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Prioridades tradicionais da mobilidade

2.
Transporte
publico
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O PARADIGMA DA MOBILIDADE URBANA
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O desenho urbano favoravel
a utilizacao exclusiva do
automovel e prejudicial aos
peodes e ciclistas,
principalmente as criangas
gue nao podem aproveitar o
espaco urbano que lhes

pertence.
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O PARADIGMA DA MOBILIDADE URBANA

2,000 carros/dia
200 carros/hora

IEDJIE;DH

o i 3,0 amigos

{ mm ‘ 6,3 conhecidos

trafego moderado

8,000 carros/dia . . » . -

550 carros/hora Como os antigos engenheiros de trafego viam a cidade
h—rm ‘ por pessoda
: ---', ------ — 1.3 amigos
U:U] A . J 4,1 conhecidos

trafego pesado

16,000 carres/dia
1,900 carros/hora

WI

L%

por pessoda
0.9 amigos

[l_‘ I:D[D] 3.1 conhecidos

Como as cidades devem ser desenhadas

Indicadores de sociabilidade dos moradores e o trafego automével Fonte: copenhagenize.com



NOVOS CONCEITOS DE MOBILIDADE URBANA

e WALKABILITY

A\

ou “caminhabilidade”

A “caminhabilidade” &€ um conceito que se apoia fundamentalmente na
acessibilidade ao ambiente urbano e mede a facilidade que as pessoas tém de se
deslocar na cidade. Os indices de “caminhabilidade” irao influenciar diretamente a
predisposicao que as pessoas tém ou teriam para caminhar em determinados
locais.




BIKEABILITY

h ‘ C i #)
Aptldao dos percursos ou areas para a deslocagao C|clavel Em meio urbano, a rede
! viaria deve ser tendencialmente preparada para o uso generalizado da bicicleta.




S LIVABILITY

{72

ﬂ concelto de “habltabllldade” (do |ngles‘ll\)ab|||ty) das cidades, balrros e ruas

5% - Livability refere-se a todos os fatores que contribuem para a qualidade de vida de

=" uma comunidade ou cidade.
Mede a aptiddo de uma cidade em proporcionar boas condicdes para |a viver,

. : trabalhar e visitar.
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CASOS NACIONAIS | RECONVERSAO DO ESPACO PUBLICO
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CASOS NACIONAIS | RECONVERSI\O DO ESPACO Pl'JBLICO
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CASOS NACIONAIS | RECONVERSAO DO ESPACO PUBLICO
Albergaria-a-Velha
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CASOS INTERNACIONAIS | RECONVERSAO DO ESPACO PUBLICO
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CIDADES EUROPEIAS
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LEIRIA

2011

v' Cidade orientada para a utilizacdo do automével particular com 76% das deslocacdes
efetuadas neste modo de transporte;

v Leiria estd, por este motivo, no top 3 em Portugal dos municipios onde mais se utiliza
o automovel para as deslocagdes quotidianas, com percentagens superiores a grandes

cidades como Lisboa ou Porto.



mobilidadept.com

O PROBLEMA?
LEIRIA

600 1

v' A taxa de motorizacao
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de 560 veiculos por 500 -
1000 habitantes, valor

substancialmente acima

400

da média nacional que 0
representa 460 veiculos
por 1000 habitantes.
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Alcobaca Batalha Marinha QOurém Pombal Porto de M6s Portugal
Grande



OS DESAFIOS E AS OPORTUNIDADES
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MOBILIDADE
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A IMPORTANCIA DO PLANEAMENTO DA MOBILIDADE

PEMT- PLANO ESTRATEGICO DE MOBILIDADE E TRANSPORTES

O QUE E? QUAL O OBJETIVO?

"O Plano de Mobilidade e Transportes é um instrumento que estabelece a estratégia
global de intervencao em matéria de organizacdo das acessibilidades e gestdo da
mobilidade, definindo um conjunto de acdées e medidas que contribuam para a

implementacdo e promocdo de um modelo de mobilidade mais sustentavel”

« Indutor de uma maior coesao social
« Compativel com o desenvolvimento econdmico

« Orientado para a protecao do ambiente e eficiéncia energética
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OBJETIVOS ESTRATEGICOS

- Promocao dos modos sustentaveis de
transporte

« Recentrar a mobilidade na pessoa
« Garantir acessibilidade universal

- Garantir a seguranca das deslocacoes
« Humanizacao do espaco publico

« Contribuicao para um maior equilibrio
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FASEAMENTO

FASE I FASE 11 FASE III
Caracterizagao Estratégia de
e Diagnéstico Intervencao
Versao final
Definicao de do plano
Estudos Objetivos e da
Tematicos Estratégia
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PARTICIPACAO Pl'JBLICA

ATORES ENVOLVIDOS

Inclusao
Social
Saude

Educacao

., . Transito
Comercio e

Ambiente Transportes

Servicos

Desporto

TEMAS ABORDADOS

Modos de Deslocacao

Modos Suaves

Transporte Individual

Interfaces

Estacionamento
Logistica

Qualidade do Ambiente Urbano



TRANSPORTE PUBLICO

Oportunidades \ IDebiIidades p

\ x Falta de

anlos ; v" Melhorar a f informac&o nos
mplementar i i
um sistema de x I isténci ;-
; : entre o transporte nexistencia de pablicos e de
ransporte a abli iAri =
i publico rodoviario ~ transporte informacio aos
pedido iari
e ferroviario adaptado e a utentas
pedido (ex. taxi)
e ———————————
\ — x Faltam corredores
v n
R gyiTtma f BUS para diminuir
v" Reforgar e visdo integrada
. . o tempo de
uniformizar a entre o transporte . ~
. circulagao dos
rede de publico e o modo x Extensao de
| ) transportes
transporte pedonal algumas linhas i
publicos
urbanas
N B 1
v Dar prioridade — XA
v' Criar alternativas e reHoras ferroviaria nao
para a compra do BUS funciona como
passe urbano um ponto de

interface



INTERMODALIDADE

I Oportunidades IDebiIidades

% 'Y 4

v Localizacao do : x I isténci
. v' Criar pontos de , nexistencia
Terminal

de TIC'S
aragem
Rodoviario no P 9

X maiores e mais
centro da cidade

confortaveis

¥ 4
x Inexisténcia da
v Manter a localizacao \ relacao entre o
do terminal Transporte
rodoviario, mas v' Melhorar a Publico e as
somente como intermodalidade bicicletas
largada de entreo TP —
passageiros rodoviario e

ferroviario



MODOS SUAVES

Debilidades

. P

v" Fomentar as

Oportunidades

) 8

v Ampliar a . x Descontinuidades
deslocacoes a
rede de s dos percursos
h i pé de e para a ~
ciclovias ' para peodes e
escola biciclet
Ll (= x Av. Herois de Angola
— passeios
\ \ estrangulados e
o s |
v Introduzir v" Av. Herois de e ———————— passadeiras mal
meios Angola - f dimensionadas e
mecanicos de melhorar as . sem rebaixamentos
) MR x Nao sao
apoio aos acessibilidades e
, garantidas
modos suaves possivel e —————

condicoes de
pedonalizacao ¢

\ acessibilidades i
\ em alguns
v' Retomar de

v'  Explorar as arruamentos

. X Fim da Biclis
forma mais ——————— I

tematicas dos

Rio Lena e Lis, organizada, o

Serra, Mar e sistema de

Cidade partilha de
bicicletas



TRANSPORTE INDIVIDUAL / ESTACIONAMENTO

Oportunidades \ IDebiIidades
\ v Alterar sentidos
v Reduzir o nimero de transito em 9 Excess? d?
e ot o | automoveis
centro e aumentar arruamentos da
o numero de ruas cidades f
sem transito 7
automovel — x Dificuldade de
\ \ f | estacionamento
v Promover a generalizada na
v Reduzir o utilizagédo do x Estacionamento cidade
perfil viario parque de abusivo 7
da Rua estacionamento do —
Mouzinho de estadio como ,
Albuquerque alternativa i
\ x Insuficiente
v Implementar | fiscalizacdo do
estacionamento estacionamento
subterraneo em gratuito

frente a CML

———



QUALIDADE DO AMBIENTE URBANO

Oportunidades \ IDebiIidades
\ v Mais pracas %x Falta de
v Criagao de mais (Junto a Sé =
! manutencgao e
espacos verdes no Teatro José ' -
aproveitamento
centro da cidade Licio, etc.)

de grandes

espacos verdes
————————

- . ’

L )
Poderia haver uma x Falta de conforto

v Implementacio ligacao dos principais | tarmico o
de bancos e polos geradores alguns pontos da
outro mobiliario atraves de espagos cidade
de apoio publicos (continuum
naturale).
—

) ¥

v Mais iluminagao

nas ruas

' 4

x Faltam "salas
v de estar" -
pragas na
cidade

" 4

x Degradacao
gradual do
centro

histoérico

| ——






CARACTERIZACAO E DIAGNOSTICO

Principais Problemas

= 76% das deslocacoes
pendulares efetuadas em
transporte individual

motorizado

= Grande parte do trafego
que circula entre estes

eixos é de

atravessamento Soares

Rua Dr. J080

= Arruamentos com maior
numero de acidentes
ocorridos entre 2008 e
2013



PROPOSTA

Objetivos
= Reducao da sinistralidade

= Reordenamento da
circulacao e do

estacionamento

= Melhoria das condigbes
de circulacao pedonal e

ciclavel

= Melhoria da oferta de

transporte publico
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ZONA 3 |
Rua Tenente Valadim/ Rua Conde Ferreira

Criacao de eixo viario
circular de sentido Gnico
entre as margens do rio Liz,
tendo em vista melhores
condicoes de fluidez,

seguranca e maior oferta de

Convento Sto. Agosfinho

estacionamento.

Jardim Sto Agostinho

Na rua de Tomar, o atual

Ceniro de Inferpretacan Ambiental

perfil nao garante condicoes

Re,
AR,
F ko
Rigg ngq

adequadas para circulagao

viaria, pedonal e ciclavel.
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ZONA 2 |
Avenida Herois de Angola/Rua Mouzinho de Albuquerque

O cenario 1 tem como objetivo principal condicionar fluxos de circulacao N/S, por
forma a evitar trafego de atravessamento nesta zona sensivel da Cidade

(principalmente para a rotunda do Sinaleiro);

O cenario 2 considera a possivel pedonalizacao da Av. Herdis de Angola.
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ZONA 2 |

Avenida Herois de Angola/Rua Mouzinho de Albuquerque
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QUTRAS INDICAGOES

- @ EQUIPAMENTOS E INFRAESTRUTURAS
Fante Limizaa

Cenario 1

Genha Afsecicliva Muricipal

AV, D, JOAO I

EBY Ariabukle

PEDONALIZAGAO -
AVAHEROIS DE ANGOLA

SENTIDOS DE CIRCULAGAO

——— SENTIDO UNICO

—>—— DOIS SENTIDOS

QUTRAS INDICACOES

@ EQUIPAMENTOS E INFRAESTRUTURAS

Cenario 2



ZONA 1 | Largo da Republica

Este local, onde se situam os Pacos do Concelho e servicos relevantes no contexto

da cidade devera, do ponto de vista fisico, apresentar-se com a dignidade da

principal “sala de estar” da cidade.

O cenario tem como objetivo principal a necessidade de criacao de uma grande
praca pedonal frontal a Camara Municipal de Leiria, dando mais dignidade ao

espaco, melhorando a imagem do local e as condigdes de circulacao pedonal.
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Situacao Atual




Situacao Proposta
RUADR. JOAO SOARES

CML RUA DOS MARTIRES

RUA D. JOSE ALVES v N
CORREIA DA SILVA
——

N

RUA MACHADO DOS SANTOS

AV. MARQUES DE POMBAL

ZONA 1 | Largo da Republica

Principios Basicos Estratégicos:
« Aumentar a area pedonal em

detrimento da circulacdo automoével;
« Melhorar a Qualidade do Ambiente

Urbano.

O cenéario proibe os movimentos de
atravessamento : rua dos Martires para a
rua do Municipio e da av. Marqués de

Pombal para a rua do Municipio.



OS TEMAS DA MOBILIDADE

Mobilidade Pedonal




Principais Problemas

Cerca de 11% das
deslocacgdes pendulares sao

efetuadas em modo pedonal

Nos ultimos anos verificou-
se uma reducao do numero

de viagens realizadas a pé;

Na generalidade das ruas do
centro historico, é permitida

a circulacdo automoével;

A orografia acidentada da
cidade condiciona algumas

deslocacbes pedonais.
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PROPOSTA

I Linhas Pedonais

EQUIPAMENTOS E INFRAESTRUTURAS
ESTRUTURANTES

I c1XC PRIORITARIC 1
EIXO PRIQRITARIO 2

Para ser possivel estabelecer
prioridades na requalificacao
dos percursos pedonais,
optou-se pela definicao de

Linhas de Desejo Pedonais.

Estes percursos de desejo

correspondem a percursos
com elevado potencial de se
realizarem no modo pedonal,

entre os 85 equipamentos

estruturantes identificados na

cidade de Leiria, tendo em

consideracao os tempos
V4 - . n . Ve . w s'j’ \- 8
minimos (distancias minimas / % ™

e os declives existentes).
As Linhas de Desejo Pedonais encontram-se

divididas em trés fases de priorizacao.

mobilidadept.com



I Eixo de prioridade 1
Percursos pedonais comuns as varias ligacdes possiveis entre equipamentos estruturantes. Pelas
varias ligacdes que permitem sdo percursos com maior potencial de deslocacdes pedonais, sendo,

portanto, os que apresentam um maior nivel de prioridade para a requalificacdo dos passeios.

v EQUIPAMENTOS E INFRAESTRUTURAS ESTRUTURANTES
BN £1XO PRIORITARIO 1




| Eixo de prioridade 2 | Eixo de prioridade 3

Estes percursos, embora no permitam a Estes percursos pedonais que, apesar de nao

multiplicidade de ligacdes descritas no se encontrarem associados diretamente a

eixo 1, constituem-se igualmente como nenhum equipamento estruturante, permitem,

importantes ligacdes entre equipamentos. aceder a nucleos habitacionais consolidados,

outras atividades comerciais e servicos

relevantes na geracao de deslocacoes a pé.

s T TGS
s R N wf ﬁ/;/




Expansao da Zona Pedonal no Centro Historico de Leiria

O Centro Historico concentra o maior nlcleo pedonal. Estas ruas pedonais sao, claramente, os

locais onde as deslocacoes a pé podem ser efetuadas com maior facilidade e seguranca.
#*

PropOe-se a extensao da

rede pedonal nos seguintes

arruamentos:

« Rua Barao de Viamonte
(Rua Direita)

« Rua D. Afonso Henriques

PEDONALIZACAO - AVENIDA
HEROIS DE ANGOLA

« Largo Candido dos Reis

« Rua Joao de Deus *

~ & =
« Rua Grao Vasco +

, ~ fo 4
 Rua Jose Estevao
« Rua Alfredo Keil
« Restantes perpendiculares
existentes entre estes
MODO PEDONAL C e ®

eixos

AREA PEDONAL EXISTENTE

" AREAPEDONAL PROPOSTA

mobilidadept.com



Aplicacao progressiva da zona pedonal - populacao e os comerciantes podem ir
reconhecendo e interiorizando as vantagens deste conceito, aumentando-se progressivamente

0 grau de aceitacao.

PARKING FREE - os carros apenas podem parar para cargas e descargas, o que na pratica

tem como consequéncia a existéncia pequenos volumes de trafego.

O sistema proposto consiste na sinalizacao e num dispositivo de validacao por barreiras,

no qual o condutor tera de utilizar um cartdo para acesso.
As cargas e descargas - devem ser evitadas entre o periodo das 9 e as 20 horas.

A velocidade dos veiculos ndao podera ultrapassar a velocidade dos pedes - aplicacao de uma
velocidade maxima de 10 km/h.

Parque Sant'Ana - avencas para residentes.

mobilidadept.com



OS TEMAS DA MOBILIDADE

Mobllldade Cch
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CARACTERIZACAO E DIAGNOSTICO

18%

Principais Problemas

Cerca de 1% das deslocacoes

pendulares sao efetuadas em

bicicleta

Descontinuidade da rede de
ciclovias existente e
heterogeneidade dos

materiais e sinalizacao

Escassez/inexisténcia de bike
stations e outros sistemas de

promocao do uso da bicicleta

Falta de sinalética e
comunicacdo associada a

rede de ciclovias

16%

14%

12% 1

10%
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MOBILIDADE CICLAVEL

Os percursos propostos, pelas caracteristicas das rodovias onde se inserem (que exigem
diferentes abordagens de forma a conceber o uso da bicicleta em seguranca), implicarao a
utilizacao de diferentes perfis-tipo, consoante estas sejam coletoras/distribuidoras ou de acesso

local, partilhem vias com o trafego automovel intenso/pouco intenso ou pedonal.

O importante € manter a percecao do canal da bicicleta, em particular a sua continuidade no

PERCURSQS TURISTICOS

tecido urbano.

PERCURSOS DE LAZER E RECREIO

PERCURSOS DE LAZER E RECREIO

ERCURSOS ESCOLARES
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PROPOSTA DE REDE CICLAVEL

‘ : . / 5

Salienta-se, que as propostas ciclaveis que se seguem tém em consideracao:
>Novo esquema de circulagcao proposto para a cidade de Leiria;

>Projetos e estudos desenvolvidos pela autarquia referentes a reformulacao de alguns
arruamentos;

>Expropriacoes ou retirada de estacionamento permitirao obter dimensdes mais generosas

para a implementacdao de um percurso ciclavel;

>A estratégia de estacionamento adotada sera sempre compensada pela criagdao de parques
dissuasores nas principais entradas da cidade.
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I REDE CICLAVEL

Existente







Perfis Tipo

PISTA CICLAVEL BIDIRECIONAL

Exemplo: Rua Dr. Joao Soares
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Perfis Tipo

COEXISTENCIA ENTRE A BICICLETA E O AUTOMOVEL

Exemplo: Rua dos Martires

¢nuuwé§ha.4.6 ontrs bieicieta ¢ m :

== Ciclovia partilhada na via




Perfis Tipo

CICLOVIA PARTILHADA COM O AUTOMOVEL NO SENTIDO DO FLUXO DO AUTOMOVEL E UMA FAIXA
UNIDIRECCIONAL EM CONTRA-FLUXO

Exemplo: Rua de Tomar

O objetivo é aumentar a permeabilidade para a bicicleta, minimizando as distancias de percursos.

g 2 2 2 2 2 2 2 72 2 2 7 2 2 2 72 7 0
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Ciclovia partilhada na via (centro histérico ou similares)

ATENCA®

Re®

A
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Perfis Tipo

CICLOVIA BIDIRECIONAL EM PERCURSO NATURAL

Margens do Rio Lis e Rio Lena

Pista bidirecional partilhada com o pedo,
apenas sinalizada através de sinalética vertical

Pista bidirecional em percurso natural
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Perfis Tipo

ESCADARIAS
Aplicacdo de calhas metdlicas diretamente nos degraus existentes, para que o transporte a maos da bicicleta seja

facilitado




Proposta de instalacao de pontos
de partilha de bicicletas nos

seguintes locais:

 Parques dissuasores;

- Estacao ferroviaria e Terminal
Rodoviario;

« Zona alta da cidade (envolvente

ao Castelo);

- Baixa da cidade (Largo 5 de
Outubro).

@ BIKESHARING

-

mobilidadept.co‘rln\



AN SPORTE COL
CARACTERIZACAO E DIAGN(')STICO

Principais Problemas

= A utilizacao do transporte coletivo
rodoviario para deslocagoes quotidianas
é de 7,5%, inferior a média nacional
(11,6%);

= (O servico mobilis apresenta uma
procura superior a oferta em horas de

ponta;

= A débil integracao horaria e inexistente
integracao tarifaria entre os diferentes

modos de transportes (BUS+CF);

= A inexisténcia de um verdadeiro

interface com integracao dos diversos

modos de transporte a todos os niveis.
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Regime Juridico do Servico Publico de Transporte de Passageiros

Nova lei implica a definicao de novas autoridades de transportes:
« Transporte Municipal: tendencialmente as Camaras Municipais

« Transportes Intermunicipais: tendencialmente as CIM

« Transportes Interregionais: Duas ou mais CIM

« Expressos, Ferrovia Ligeira e Pesada, etc.: Autoridade Nacional

Atualmente estamos no periodo de transicao 2009-2019, momento no qual todas as
linhas serdo redefinidas de acordo com o Regime Juridico e os critérios minimos de servico

publico definidos na lei.



PROPOSTA

= Uniformizagao do nome do

servico e imagem;

= Uniformizagao e aumento dos .
5000

pEercursos;

MULTIMODAL ' X

= Aumento das frequéncias nos

S

periodos de maior procura e ‘é’\\;}z’?
ampliacao da cobertura Doy s
temporal; ] o
= Definicdo de vias exclusivas , '
para Transporte Coletivo ;

Rodoviario;

= Disponibilizagao de informacao
em tempo real sobre hordrios  +
de chegada dos autocarros nas %

principais paragens e interfaces.

® “Paragens Mobilis 1 Mobilis 4 Mobilis 7
................. U.Mob Mobilis 2 ~——— Mobilis 5 Mobilis 8
Mob. Tour Mobilis 3 Mobilis 6



I BILHETICA INTEGRADA

2 © 0

Bilheticas compativeis de serem 12 Modo Transporte Partilha Parques

integradas com outros modos 22Modo Publico de Bicicletas Dissuasores

(excluindo os passes mensais)
TP (Autocarros e

elevador)
Exemplo: o bilhete simples do

Transporte Publico ¢ compativel de ser Partilha
. . ) de Bicicletas
integrado com o Sistema de Partilha de

vV X
— | X
7 | —

que com o bilhete simples do primeiro

modo de transporte, acrescido de um

I
Bicicletas. Parques
, . , Dissuasores
Sempre que forem compativeis, € suposto

determinado valor, seja possivel o uso do . . i
Compativel Nao Compativel

segundo modo, sendo que o preco desse
bilhete deve ser sempre inferior a soma
dos dois bilhetes simples correspondentes

a cada modo.



I BILHETICA INTEGRADA

Trés macro-modalidades de bilhética:

- Unica (direcionada para um s6 modo de transporte),

- Integrada;

+ Passe da Mobilidade Integrada (bilhete com o qual se acede a todos os modos referidos);

O quadro apresenta as diversas opgoes para as primeiras duas macro-modalidades.

O




Transporte Publico
(autocarros e
elevador)

U
Bilhete de 1 viagem comprado a bordo
Bilhetes pré-comprados de 3 a 10
viagens (quanto maior o nimero de
viagens, menor deve ser o preco
unitario) - cada viagem é valida por 1

hora
Bilhete de 1, 2 ou 3 dias

Passe mensal (normal e sociais)

= =[ef0
= 1 hora: Sistema de partilha de bicicletas (os
utilizadores do passe mensal do TP que tém
interesse em usar o sistema de partilha de
bicicletas devem pagar o preco simbélico

anual pelo uso das mesmas)

Sistema de partilha
bicicletas

Residentes: preco simbdlico anual
Visitantes:
o 1 hora

o Diario

Parques dissuasores

Diario

Mensal

. Diario:
o Transporte Publico (2 viagens de 1
hora cada)
ou
o Sistema de partilha de bicicletas
(diario)
" Mensal:

o Transporte coletivo

(os utilizadores com passe mensal para os
Parques dissuasores que tém interesse em usar
o sistema de partilha de bicicletas devem pagar

o preco simbdlico anual pelo uso das mesmas)




Principais Problemas

A insuficiente fiscalizacao fora das zonas de

estacionamento de duracao limitada;
A inexisténcia de politica tarifaria;

A permissao, através de sinalizagdo vertical, de
estacionamento em cima dos passeios,

eliminando a totalidade o percurso pedonal;

A existéncia de diversas zonas de estacionamento
gratuito na via publica que originam, em locais
nobres da cidade, uma pressao excessiva em

termos de procura de estacionamento.



CARACTERIZACAO E DIAGNOSTICO

Zonas de Estacionamento de
Duracao Limitada (ZEDL)

existentes:
v
= A
= B
= C

Largo da Republica

Principais pontos de oferta de
estacionamento gratuito e de
apoio a zona de comércio e

servicos:

= Parques proximos do
Estadio, piscinas e mercado
municipal de Leiria (>1700

lugares).

]



PROPOSTA

Alargar as zonas tarifadas em

locais onde se registe:

= Maior pressao de
estacionamento;

= A necessidade de se impor uma
maior rotatividade;

= As distancias em relagao ao
centro (a medida que a
distancia em relacao ao centro
da cidade diminui o custo
aumenta);

Assumir como Parque Dissuasor

(gratuito e/ou Low-Cost) o parque | I e PR Ii
do Estadio e criar novos parques, NS P I | YR
proximo do Hospital e da rotunda D. ;
Dinis. ;
ESTACIONAMENTO EM PARQUES: DISTANCIA/TEMPO A PE (VELOCIDADE 4KM/H): CIRCUITOS URBANOS
L] Paragens
°PARQUES DISSUASORES e UMob Mobilis 4
——— Mob. Tour Mobilis 5
St 7 Mobilis 1 Mobilis 6
Mobilis 2 — Mobilis 7

Makhilic @ Mobilis 8




PROPOSTA

Criar zonas de tarifa e duracao diferenciadas (atribuicao de cores):

= Zona de tarifa mais elevada (+€) e menor duracao (zona vermelha) - Proxima
dos principais equipamentos, servicos e comércio;

= Zona de tarifa intermédia (zona laranja) - zonas residenciais;

= Zona de tarifa mais baixa (-€) e maior duracao (zona verde) - parques
dissuasores.
Reequilibrar as tarifas atualmente praticadas (estacionamento a superficie, subterraneo
e parques) - estacionamento subterraneo devera apresentar as tarifas mais baixas que o

tornem competitivo em detrimento do estacionamento a superficie.



PROPOSTA

‘ Situagao Existente

ESTACIONAMENTO TARIFADO NA VIA PUBLICA :
@l g g s EXISTENTE:

i, 1 bk - ZONA- GESTAO MUNICIPAL: ZEDLA, ZEDL C,
" it z ZEDL LARGO DA REPUBLICA

» - ZONA CONCESSIONADA: ZEDL B

ESTACIONAMENTO EM PARQUES:

0 GRATUITO
@ TARIFADO

Proposta

» ESTACIONAMENTO TARIFADO NA VIA PUBLICA :

AIMPLEMENTAR:
| proposTADE ExPansio

ESTACIONAMENTO EM PARQUES:

%,

LAY l ., ‘ Sy 77
! =
/4%’%
ymquww:wwmaf%
iy Ay IR,
§ 5 :
AN % e %
0 7 @,
3 APUCHOS), £
L= P @%W
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PARQUES DISSUASORES

o PARQUES TARIFADOS

PARQUES PRIVADOS - USOS ESPECIFICOS

L {51 Y e ZONA DE TARIFA DIFERENCIADA.
e ® . - ZONA DE ALTA ROTACAD (ZONA VERMELHA)
i ¥ 7 & 2 4 2 /%’x e s ia 50 ‘

ZONA DE MEDIA ROTAGAD (ZONA LARANJA)

ZOMA DE BAIXA ROTAGAO (ZONA VERDE)

mobilidadept.com
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I Regulamentos Complementares de Circulacao e Estacionamento

Licencas especiais de circulacao - Restricdo de
circulacdo em determinadas areas da Cidade
delimitadas por um determinado perimetro, e no
tempo;

Restrigcoes a circulagao - Restrigdo de circulagdo a
determinadas areas da Cidade delimitadas por um
determinado perimetro, e no tempo;

Zona de acesso restrito - Centro Histoérico (exceto
residentes, comerciantes, veiculos de emergéncia,
etc.);

Estacionamento reservado na via publica -
inclui as ZEDL;

Lugares de estacionamento privativo - lugares
de estacionamento privativo na via publica para
veiculos pertencentes a pessoas singulares ou

coletivas.

onko Paroqusal

Hrejo da Wizericérdia

)
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Principais Problemas

A inexisténcia de regulamentacao de
cargas e descargas aumenta o niumero
de situacoes de conflito, sobretudo em

periodos de ponta;

A heterogeneidade nos horarios das
cargas e descargas estipulados para o
centro da cidade (sem restricdo horaria,
das 8h-20h, etc.)

i S NSAN
3ISTICA URBAN. L N

nn
]

||




Rever os horarios das operacgoes de
carga e descarga nas areas pedonais da

cidade;

Criacao de lugares de estacionamento

para cargas e descargas;

Restricao dos horarios em que os veiculos
pesados podem circular nas zonas mais

centrais da cidade;

Regulamentar as cargas e descargas no

municipio.
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thorla da quallda(‘:le‘ de vida e saude

. Melhoria da |magem, atratmdade e

Redistribuicdo do espago p"'b"“ competitividade do territério municipal

" - - A - 4 -

integracao entre o planeamento
das acessibilidades e o
planeamento urbano

%
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